
Opći uvjeti

[bookmark: _GoBack]1. Predmet nabave je IZVANREDNO ODRŽAVANJE DIJELA BUKOVAČKE ULICE (BARUTANSKI JARAK). Predmetni zahvat obuhvaća proširenje kolnika te izradu dodatne prometne trake i ostale potrebne radove, sve u skladu sa projektnom dokumentacijom.
2.  Izvođač se obvezuje da će izraditi terminski plan koji će biti razrađen u okviru danog roka za izvedbu svih ugovorenih radova. Organizirati toliki broj radnika, ekipa i mehanizacije koji će osigurati potrebnu dinamiku izvođenja radova, kroz sve dane u tjednu, a u slučaju potrebe ili kašnjenja radova, u odnosu na predviđenu dinamiku, organizirati će se rad vikendom. Navedeno mora biti ukalkulirano u jediničnu cijenu.
3.  Izvođač je dužan imenovati odgovornu osobu, glavnog inženjera gradilišta. Ukoliko tijekom građenja izvođač želi promijeniti glavnog inženjera ili voditelja građenja, dužan je u pisanom obliku zatražiti odobrenje naručitelja o spomenutoj izmjeni. Naručitelj može prihvatiti ili odbiti traženu izmjenu. Naručitelj može u pisanom obliku zatražiti izmjenu glavnog inženjera ili voditelja građenja uz davanje obrazloženja o traženoj izmjeni, a izvođač je dužan postupiti po pisanom traženju naručitelja.
4.   Jedinične cijene obuhvaćaju sav rad (svi pripremni i završni radovi), materijal, transport, režijske i manipulativne troškove, (PDV se iskazuje posebno), te sve poreze i prireze.  
5.   Izvođač je dužan ukalkulirati u jediničnu cijenu sve zastoje na gradilištu zbog izvođenja radova u više faza, odnosno zbog nemogućnosti izvođenja radova u kontinuitetu, radi eventualne složenosti objekta i nemogućnosti rada istovremeno na više tehnoloških cjelina.
6.   Izvođač će organizirati gradilište, način transporta, način rada, a isto tako prilagoditi terminski plan sukladno privremenoj regulaciji prometa. Eventualne manje promjene regulacije prometa unutar zahvata u tijeku građenja infrastrukturne građevine tražit će naručitelj od nadležnog gradskog tijela.
7.   Izvođač je dužan detaljno proučiti tehničku dokumentaciju, na temelju koje se izvode radovi, i od naručitelja pravodobno zatražiti objašnjenje o nedovoljno jasnim pojedinostima. Izvođač je dužan pravodobno zatražiti kompletiranje tehničke dokumentacije u slučaju njene nepotpunosti. Ako to ne učini i zbog toga nastane zastoj u radu ili dođe do odstupanja od ugovora, izvođač nema pravo postavljati zahtjev za naknadu, a ako je zbog toga naručitelju nastala šteta, izvođač ju je dužan nadoknaditi. Smatra se da je zahtjev postavljen pravodobno ako je naručitelju, prema okolnostima koje su od utjecaja, dano 15 dana vremena da može postupiti u vezi sa zahtjevom, a da ne nastane zastoj u izvođenju radova. Izvođači su dužni prije početka radova kontrolirati ispravnost tehničke dokumentacije i predanih mjernih točaka (osovina objekta, reperi, točke eksproprijacijskog pojasa, osiguranja i dr.).
8.  Izvođač je dužan čuvati od oštećenja sve primljene terenske podatke, obilježene osovine, iskolčenja i stalne točke za izvođenje radova primljene od naručitelja odnosno nadzornog inženjera. Ako se podaci navedeni u prethodnom pasusu unište ili oštete, oni će se ponovno uspostaviti na trošak izvođača.
9.   Izvođač je dužan osigurati zemljište za organizaciju gradilišta, potrebne priključke za gradilište te postaviti ploču kojom se označava gradilište. Izvođač je dužan osigurati zaposlene osobe na gradilištu uključujući i prolaznike (ukoliko nije izvršena adekvatna zaštita gradilišta). Izvođač će snositi eventualne troškove šteta na okolnim objektima, nastale zbog izvođenja radova. Osiguranje dokaza i naknadno dokazivanje eventualne štete snosi izvođač radova. Izvođač je dužan troškove za navedeno u ovoj točki ukalkulirati u jedinične cijene.
10. O svom trošku, ukalkuliranom u ponudbenu cijenu, izvođač će svakodnevno za vrijeme odvijanja radova održavati red i čistoću na površinama koje koriste kao gradilište te otpremati sav građevinski i otpadni materijal. Također, izvođač radova mora vršiti redovno čišćenje objekta i dijelova objekta sukcesivno i nakon dovršetka pojedinih dijelova. Čišćenje treba obaviti tako da se ne nanesu mehanička i kemijska oštećenja.
11. Izvođač će poduzeti mjere da spriječe oštećenja cesta i drugih objekata uslijed pojačanog prometa u toku izvođenja radova. U tu svrhu poštivat će dopuštene osovinske pritiske vozila, pazit će da ne dolazi do preopterećenja i prilagodit će prijevoz tehničkim svojstvima prometnice i objektima na njoj. Za prijevoz posebnih tereta potrebno je prethodno ishoditi dozvolu nadležnog tijela.
12. Troškove prethodnih i tekućih ispitivanja građevinskog materijala, poluproizvoda i gotovih proizvoda snosi Izvođač. Eventualne troškove kontrolnih ispitivanja materijala, koji nisu predviđeni tehničkim propisima snosi investitor, ako rezultat ispitivanja pokaže da materijal odgovara traženim uvjetima, odnosno izvođač, ako rezultat ispitivanja pokaže da materijal ne odgovara traženim uvjetima (u ovom slučaju materijal se mora dovesti u sklad s tehničkim uvjetima).
13. Svaki pojedini rad koji se kasnije ne može kontrolirati u pogledu količina i kvalitete mora odmah pregledati ovlašteni predstavnik investitora, a podaci o tome upisuju se u građevinski dnevnik i građevinsku knjigu. Izvođač je dužan na vrijeme obavijestiti nadzornog inženjera o postojanju takvih radova jer u protivnom ovlašteni predstavnik investitora može odbiti priznavanje takvih radova ili ih obračunati prema svojim podacima i procjeni.
14. Izvođač je dužan da na zahtjev nadzornog inženjera obavi potrebna otkrivanja ili otvaranja izvedenih radova radi naknadnog pregleda i ispitivanja. Poslije obavljenih pregleda i ispitivanja Izvođač je dužan mjesta na kojima su provedena otkrivanja i ispitivanja sanirati prema uputi nadzornog inženjera.
Troškove otkrivanja, saniranja i naknadnih ispitivanja radova snosi naručitelj i ako naknadna inspekcija utvrdi da su pokriveni radovi izvedeni u skladu s ugovorom, a u protivnom troškove snosi Izvođač.
15. Izvođač je dužan prije dopreme, odnosno upotrebe odgovarajućih građevinskih materijala, poluproizvoda i gotovih proizvoda osigurati uvjerenja o prethodnim ispitivanjima kvalitete i podobnosti materijala, poluproizvoda i gotovih proizvoda koje namjeravaju upotrijebiti, od stručne odnosno ovlaštene institucije, a Izvođač ih predaje nadzornom inženjeru radi pregleda i davanja odobrenja. Izvođač je dužan pribaviti atest kada je to propisano ugovornom specifikacijom.
Izvođači ne smiju upotrebljavati građevinske materijale bez odobrenja nadzornog inženjera, a u slučaju da ih upotrijebe, snose rizik i troškove koji mogu iz te osnove nastati.
16.  Izvođač će po uputi ovlaštenog predstavnika investitora i nadzornog inženjera posebno deponirati iskopani materijal koji se može upotrijebiti u izgradnji predmetnog objekta.
17. Izvođač će postupiti po primjedbama odgovorne osobe (nadzornog inženjera) te ispraviti nedostatke utvrđene preliminarnim/redovnim pregledima, kod (internog) tehničkog pregleda i primopredaje izvedenih radova (kojima su obvezni prisustvovati) u utvrđenim rokovima.
18.  Izvođač će na zahtjev naručitelja otkloniti nedostatke koji se uoče u jamstvenom roku.
19. Sva eventualna oštećenja već izvedenih radova na gradilištu, do dana primopredaje, dužan je otkloniti izvođač radova, jer se za bilo koja nastala oštećenja neće podmirivati nastali troškovi.
21. Izvođač i naručitelj dužni su u roku od 15 dana, računajući od dana uspješno održanog tehničkog pregleda objekta, izvršiti komisijski primopredaju i okončani obračun izvedenih radova.

IZJAVA PONUDITELJA:
Poznate su nam ove Opće napomene i uvjeti građenja temeljem kojih je sastavljena naša ponuda. Prihvaćamo ih u cijelosti te njihovom ovjerom prihvaćamo sve njihove odredbe.

  U _______________, ____________. 2019. godine.
	          (mjesto)               (datum)
                                                                                                     PONUDITELJ
                                                                                           _________________________
                                                                                          (pečat i potpis ovlaštene osobe)




TEHNIČKI OPIS

Ovom tehničkom dokumentacijom, izvedbenim projektom, predviđeno je proširenje dijela kolnika Bukovačke ceste od raskrižja sa  Ulicom Vrhovčev vijenac do raskrižja sa Spojnom cestom 2 u dužini od cca 110m.

Postojeće stanje

Postojeća Bukovačka cesta izvedena je u asfaltu sa po dvije vozne trake namjenjene za dvosmjerni promet, sa izvedenim obostranim pješačkim hodnicima i riješenom površinskom odvodnjom,a kolnik je izveden u dvostrešnom padu. Površinska odvodnja riješena je poprečnim i uzdužnim nagibima i upuštanjem vode preko slivnika u postojeću oborinsku kanalizaciju. Teren je u padu prema jugu. Postojeće raskrižje Bukovačke ceste i Spojne ceste 2 izvedeno je sa semaforskom regulacijom prometa.

Unutar područja obuhvata izgrađena je sljedeća komunalna infrastruktura:

- Kanalizacija:
 U koridoru kolnika Bukovačke ceste izveden je oborinski kanali profila 60/790

- Vodovod: 
U koridoru kolnika Bukovačke ceste izveden je vodoopskrbni cjevovodi 100.

- Plinovod: 
Na predmetnom dijelu zahvata u koridoru kolnika Bukovačke ceste izveden je niskotlačni plinoopskrbni cjevovod PE 315 NT.

- eki i tk instalacije: 
U koridoru obostranih pješačkih nogostupa Bukovačke ceste izvedene su ukopane eki.U zoni raskrižja sa Ulicom Vrhovčev vijenac okomito prelaze preko kolnika Bukovačke ceste.

- Javna rasvjeta i elektrodistribucija ( mreža HEP-a ): 
U koridoru obostranih pješačkih nogostupa Bukovačke ceste položeni su elektroenergetski vodovi kao i vodovi javne rasvjete.Javna rasvjeta izvedena je na betonskim stupovima javne rasvjete smeštenim u pješačkim hodnicima.Cjelokupna elektroenergetska mreža spojena je na trafostanicu TS 214 na k.č.br. 3077 K.o. Maksimir.

Plan rekonstrukcije

Ovom tehničkom dokumentacijom, izvedbenim projektom, predviđeno je uređenje dijela kolnika Bukovačke ceste od raskrižja sa  Ulicom Vrhovčev vijenac do raskrižja sa Spojnom cestom 2 u dužini od cca 110m.Rekonstrukcijom se predviđa djelomično suženje postojećeg sjeveroistočnog nogostupa Bukovačke ceste  u dužini od cca 30 m, te slijedom toga proširenje kolnika na širinu 9,00m sa tri kolna traka po3,00m širine( dva u smjeru juga i jedan u smjeru sjevera).U načelu se formira dodatni prometni trak prema jugu.Kolnička konstrukcija će se izvesti na način da se postojeći asfaltni kolnik skida (freza) u debljini od 6-8 te zamijeni novim završnim slojem asfalta na površinama prema priloženim situacijama.Projektom je predviđeno i skidanje asfaltnih slojeva sjeveroistočne pješačke staze na dijelu proširenja kolnika.Na poziciji proširenja kolnika uklanjaju se postojeći cestovni rubnjaci  i vrši se iskop kofera do predviđene dubine u dužini od 30m. Ulica Vrhovčev vijenac i Spojna ceste 2 zadržavaju u potpunosti svoje gabarite, a  izvodi se nova horizontalna signalizacija (crte i strelice za usmjeravanje). Na mjestima proširenja kolnika poprečni presjeci se lokalno prilagođuju postojećim visinama rubnjaka i postojećoj niveleti kolnika. Zadržava se postojeće stanje površinske odvodnje na novouređenim prometnim površinama.Svi građevinski radovi trebaju se izvoditi isključivo unutar parcele prometnice ne zalazeći unutar okolnih privatnih parcela.

- Trasa i niveleta

Os novouređene Bukovačke ceste izvodi se u pravcu i horizontalnim krivinama radijusa od R=200,00m i R=500,00m. maksimalno poštujući postojeće tlocrtne elemente i raspoloživi razmak između postojećih ograda.

Postojeća niveleta predmetnog dijela Bukovačke ceste se zadržava kao takva,a promjenjivih je nagiba s uzdužnim padom prema jugu.Nove kolničke površine maksimalno poštuju postojeće tlocrtne elemente prometnice i u zavisnosti su od visine kolnika postojećeg asfalta Ulice Vrhovčev vijenac i Spojne ceste 2 na koje se spajaju na postojeću Bukovačku cestu.

Detaljni  prikazi iskolčenja bitnih točaka vidljivi su sa priloženih situacija.
Visine u projektu dane su u apsolutnim visinskim kotama, a tlocrtna geometrija je prikazana u HTRS koordinatnom sustavu ( vezano na Državnu geodetsku mrežu ).

- Elementi poprečnog profila :

Novi prošireni kolnik Bukovačke ceste izvodi se u promjenjivim dvostrešnim poprečnim nagibima od cca min.1,00% do max. cca 2,50%., u principu se zadržavaju postojeći poprečni padovi kolnika.


NOVOUREĐENA BUKOVAČKA CESTA
· presjek:
	- novi asfaltni kolnik širini od 9,00 m (prometne trake 3,00m+3,00m+3,00m)
	- novouređena sjeveroistočna pješačka staza na dijelu proširenja kolnika za visinu cestovnog rubnjaka 	(+12 cm) sa novim asfaltnim hodnikom širine širine od 1,60-2,20m
	- postojeća jugozapanapješačka staza širine  1,80-2,20m


- Kolnička konstrukcija

Predmetne prometnice uređuju se u postojećoj širini kolnika sa frezanjem postojećeg asfaltnog sloja kolnika u debljini od 6-8 cm, te skidanje asfaltnih slojeva pješačkog hodnika na poziciji proširenja kolnika u prosječnoj debljini od ukupno 8 cm.

Sve promatrane pješačke i cestovne površine izvode se u plitkom iskopu. Nakon izvršenog rušenja asfalta, frezanja asfalta, rušenja raznih betonskih elemenata i iskopa kofera na dijelu potrebnog proširenja kolnika, vrši se iskop do predviđene dubine, sve u zavisnosti od kvalitete postojećeg tla.Na predmetnom zahvatu zbog ispucalog asfalta predviđeno je uklanjanje postojećeg habajućeg sloja asfalta i izrada novog.

Nakon iskopa kofera i uređenja posteljice ( traženi modul zbijenosti Ms ≥ 30N/mm2 za zemljane materijale, Ms ≥ 35 N/mm2 za miješane materijale, Ms ≥ 40 N/mm2 za kamene materijale ) može se pristupiti izradi tamponskog sloja od šljunka ili drobljenog kamenog materijala tucanika u svemu prema opisu stavke troškovnika.

Ukoliko se ne može dobiti tražena zbijenost, projektom je na svim takvim mjestima predviđena zamjena materijala šljunkom ili drobljenim kamenim materijalom u minimalnoj debljini sloja od 20 cm, sve prema nalogu odgovornog geomehaničara, tako da se na nivou posteljice dobije traženih min. 30 N/mm2, na nasipu 40 N/mm2, na nivou tampona pješačke staze 60 N/mm2, a na nivou tampona ceste 100 N/mm2.

Za ovu tehničku dokumentaciju, nisu rađeni posebno geomehanički istražni radovi za prometnicu, već su, na osnovi iskustva, predvidivog prometnog opterećenja ( lako do srednje prometno opterećenje ) i tipova cestovnih konstrukcija koji se upotrebljavaju u Zagrebu za slične radove i slična prometna opterećenja, pretpostavljenog koeficijenta nosivosti posteljice CBR, kao i zahtjeva od minimum 100 kN osovinske nosivosti na požarnim putevima, usvojeni sljedeći tipovi kolničkih konstrukcija, koje je nakon izvedenog iskopa i pregleda iskopa od strane odgovornog geomehaničara potrebno usvojiti ili korigirati prema stvarnoj nosivosti temeljnog tla.

Usvojene su sljedeće debljine pojedinih slojeva konstrukcije

A) cestovne površine:
habajući sloj – asfaltbeton AC 11 surf, BITUMEN 50/70	4 	cm 
izravnavajući nosivi sloj AC 22 base, BITUMEN 50/70,	 	4 	cm
posteljica – frezani asfaltni kolnik
					   
B) pješačke površine: – 
habajući nosivi sloj asfaltbeton AC 8 surf, BITUMEN 50/70	 3 	cm
nosivi sloj asfalta - gornji BNS 16 A				 5 	cm
posteljica – frezani asfaltni pj. kolnik

					   
Kolnički rubnjaci trebaju biti betonski C30/37 dimenzija 18/24 cm uzdignuti 12 cm od kote asfaltnog kolnika.Na mjestima kolnih ulaza i pješačkih rampi potrebno je izvesti upuštene cestovne rubnjake C30/37 dimenzija18/24 cm sa denivelacijom od 3 cm. Upušteni dio (+3 cm) izvodi se u širini kolnog ulaza, a dužina upuštanja s +12 cm na +3 cm iznosi 1.00 m. 

- Zaštita od požara

Rješenje je koncipirano tako da se omogući nesmetani pristup vatrogasnih vozila do objekata. Kolnička konstrukcija je tako predviđena da podnosi osovinski pritisak od 100 kN (odgovara i vatrogasnim vozilima prema članku 7. Pravilnika o uvjetima za vatrogasne pristupe ( NN 35/94 ). Položajem i dimenzijama prometne površine omogućuju operativan rad vatrogasnih vozila prema Pravilniku o uvjetima za vatrogasne pristupe ( NN 35/94 ).

- Prometno rješenje

Prometno rješenje dano je horizontalnom i vertikalnom signalizacijom novouređenih prometih cestovnih i pješačkih površina. Na predmetnom dijelu zahvata Bukovačka cesta izvedi se sa dvije kolne trake za ravno prema jugu i jadna kolna traka za ravno u smjeru sjevera. Širine kolnih traka su 3,00m. Ovom tehničkom dokumentacijom predviđa se zadržavanje  pozicije postojećih BUS stajališta.

Horizontalna prometna signalizacija izvodi se bijelom bojom ( pune crte, središnje crte 3+3 m i crte vodilje 1,0+1,0 m ) s crtama širine 15 cm ili širinom crta od 50 cm ( stop crte, pješački prijelaz 0,5+0,5 m ).

Vertikalna prometna signalizacija izvodi se znakovima standardnih dimenzija:
· 60 x 60 cm (ø 60 cm) - na cestama širine kolnika 5,0 - 7,0 m i glavnim gradskim prometnicama 



Prometni znakovi postavljaju se s desne strane ceste uz kolnik u smjeru kretanja vozila.Stup prometnog znaka, u pravilu, se postavlja najviše 2,00 m od kolničkog ruba. Vodoravni razmak između ruba kolnika i najbližeg ruba prometnog znaka mora iznositi najmanje 0,30 m.Prometno rješenje treba izvesti prema priloženoj situaciji i detaljima pridržavajući se svih propisa i normi predviđenih za tu vrstu radova. 

- Površinska odvodnja

Zadržava se postojeća površinska odvodnja postojećim uzdužnim i poprečnim nagibima kolnika preko kojeg voda otječe uz cestovne rubnjake u postojeća slivnička okna sa taložnicom, te priključnim betonskim cijevima do revizijskih okana postojeće oborinske kanalizacije smještene u trupu postojećeg kolnika. 

Projektom predviđena izvedba skraćenog slivnika na poziciji prema situaciji iz projekta od betonske kanalizacijske cijevi  50 cm sa izmaknutom taložnicom dubine 1.00 m, a sve u dogovoru s nadzornim inženjerom. Skraćeni slivnik i izmaknuta taložnica izvode se u svemu kao tipski cestovni slivnik od betonskih kanalizacijskih cijevi profila 50 cm obloženih betonom C20/25 s dodatkom sredstva za vodonepropusnost. Slivnik se prekriva lijevano-željeznom rešetkom– ravni tip.Nosivost rešetke 400 kN (teški tip). U pravilu se upotrebljavaju standardne slivničke rešetke dimenzija cca 40x40 cm.Priključne cijevi slivnika izvode se od betonskih kanalizacijskih cijevi profila  15 cm koje se polažu na betonski temelj C16/20 i oblažu slojem betona tlačne čvrstoće C16/20.

- Hortikulturno uređenje:

Nakon završetka radova, s područja obuhvaćenog radovima potrebno je ukloniti građevinski materijal, opremu i slično. Moguće denivelacije terena treba izravnati plodnim tlom, a devastirane površine uz zonu obuhvata potrebno je nakon završetka radova zatravniti. 

 - Privremena regulacija prometa:

Za svo vrijeme izvođenja radova (osim u vrijeme izvođenja dijela završnih asfalterskih radova) potrebno je omogućiti maksimalnu protočnost službenih vozila i vozila stanara,što će se isto rješavati privremenom  (svjetlosna signalizacija) regulacijom u zavisnosti od dinamike izvođenja radova. 

- Ostalo:

Prije izvedbe svih radova potrebno je izvršiti detaljno snimanje - tlocrtno i visinsko iskolčenje postojećih ukopanih i nadzemnih objekata i instalacija, kao i eventualnu zaštitu postojećih instalacija (NN električni vodovi i  kablovi eki) u zoni izvođenja budućih radova, kako za vrijeme izvođenja radova ne bi došlo do njihovog oštećenja. Pri izvedbi radova naročitu pažnju posvetiti križanju sa uličnim vodovima i kućnim priključcima.Projektom je predviđeno podizanje ili spuštanje svih poklopaca revizionih okana i svih škrinjica,zatvarača vode,hidranata i sl. na novoprojektiranu niveletu pješačke staze kada se nalaze u koridoru iste.

Sve prekopane asfaltirane plohe imaju se sanirati i ponovno asfaltirati, tj. dovesti u prvobitno stanje.Po završetku građevinskih i drugih radova treba odstraniti sav preostali materijal, opremu, ograde i slično kako sa površina gradilišta, tako i iz kontaktnih zona. Sve radove treba izvesti prema važećim tehničkim propisima, normativima i pripadajućim nacrtima i normama.

